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Классификация и технические требования к гоночным скутерам.

Настоящий документ устанавливает спортивную классификацию скутеров, участвующих в соревнованиях, и технические требования к этим скутерам.

Если в том или ином пункте Технических Требований дается перечень разрешенных переделок, замен и дополнений, то все технические изменения не указанные, в этом перечне, безусловно, ЗАПРЕЩАЮТСЯ. Если же в пункте Технических Требований дается перечень запрещений или ограничений, то все технические изменения, не указанные в этом перечне, безусловно, РАЗРЕШАЮТСЯ.

Настоящая Классификация и Технические Требования (КИТТ) вступает в силу с 1 марта 2010 года и действует для всех соревнований по шоссейно-кольцевым скутерным гонкам.

Возможные изменения или дополнения пунктов, появившиеся в процессе проведения соревнований, будут оформлены как приложение к КИТТ с обязательным указанием даты вступления в силу.

Оглавление.

1. Определения. Классификация гоночных скутеров.

2. Общие технические требования к гоночным скутерам. 

3. Специальные технические требования к гоночным скутерам.

4. Контроль. Приложения.

1. Определения. Классификация гоночных скутеров.

1.1. Скутеры допускаются к соревнованиям только в случае их соответствия настоящим техническим требованиям. Трактовка настоящих технических требований является прерогативой оргкомитета. 

1.2. Определения.

1.2.1. Гоночный скутер.

Гоночный скутер – это наземное транспортное средство с двумя находящимися на одной прямой линии колесами, где одно заднее является ведущим, а другое – переднее – обеспечивает направление движения. Гоночный скутер состоит из шасси, облицовки, шин, двигателя и предназначен для соревнований на специально оборудованных закрытых трассах с твердым (асфальтобетонным) покрытием. 

1.2.2. Шасси.

Шасси состоит из рамы, узлов и агрегатов, служащих как для передачи тягового усилия на раму, так и для обеспечения нормального функционирования скутера.

1.2.3. Минимальная масса.

Минимально допустимая масса полностью заправленного скутера (кроме топлива), включая и массу полностью экипированного гонщика (шлем, комбинезон, перчатки, обувь).

Минимальная масса скутера должна сохраняться в течение всей продолжительности соревнований. Измерение массы может быть произведено в любой момент соревнований. Измерение производится по методике, изложенной в пункте 4 настоящих требований. Нарушение влечет за собой аннулирование результата заезда. 

1.2.4. Балласт.

Балластом называются дополнительные приспособления, позволяющие увеличить массу скутера. Балласт может быть включен в материалы скутера или устанавливаться дополнительно в виде сплошных блоков, закрепленных с помощью инструмента с возможностью пломбирования.

1.2.5. «Клапан мощности» (регулируемый выпуск).

Любая система, которая при помощи механического, электрического, гидравлического или иного привода может изменять нормальную фазу выпуска или нормальный путь движения выхлопных газов в любой точке между поршнем и выходом выхлопных газов в атмосферу и (или) изменять объем выпускной системы во время работы двигателя.

1.2.6. Наддув.

Увеличение любыми способами массы заряда топливовоздушной смеси в камере сгорания двигателя, относительно массы образующейся при нормальном атмосферном давлении и за счет динамических процессов во впускной и (или) выпускной системах.

1.2.7. Впрыск.

Подача топлива во впускной тракт двигателя под давлением, превышающим атмосферное.

1.2.8. Окно цилиндра.

Отверстие в рабочей поверхности цилиндра. 

1.2.9. Рабочий объем двигателя.

Объем, образуемый в цилиндре двигателя между крайними верхним и нижним положениями поршня. Этот объем выражается в кубических сантиметрах, и при его расчете число «пи» принимается равным 3,1416.

1.3. Классификация скутеров.

В зависимости от применяемых двигателей скутеры делятся на классы:

"Stock", "Sport50" и "Open".

1.3.1. Класс «Stock».


Допускаются серийные  скутеры с двухтактным ДВС рабочим объемом до 50,0 куб.см и четырехтактным ДВС рабочим объемом не более 72,0 куб.см.

1.3.2. Класс «Sport50».

Допускаются серийные или построенные на их базе гоночные скутеры с двухтактным ДВС рабочим объемом до 50,0 куб.см 

1.3.3. Класс «Open».

Допускаются серийные или построенные на их базе гоночные скутеры с двухтактным ДВС рабочим объемом до 90,0 куб.см   и  до 200 куб.см. для

четырёхтактных ДВС.

2. Общие технические требования к гоночным скутерам.

2.1.1. Запрещено применение титана, системы наддува, клапана мощности.

2.1.2. Обязателен демонтаж зеркал «заднего обзора».

2.1.3. Скутер может быть проверен на соответствие техническим требованиям, на усмотрение технического комиссара, после финальных заездов.

2.2. Рама.

2.2.1. Рама является основным несущим элементом скутера. Рама должна быть изготовлена серийно. Она должна обладать достаточной прочностью, чтобы воспринимать нагрузки, возникающие в процессе движения.

2.2.2. Рама должна представлять собой цельную (сварную) конструкцию из стальных труб, материал должен быть магнитным.

2.2.3. Все узлы и агрегаты скутера крепятся к раме.

2.2.4. Разрешена установка слайдеров (crash pad). Допускаетя использование пилотом установленных слайдеров в качестве подножек. Самодельные слайдеры не должны иметь острых режущих краев.

2.3. Двигатель.

2.3.1. Под двигателем подразумевается силовая установка, приводящая в движение скутер и состоящая из цилиндро-поршневой группы, картера, вариатора, редуктора, системы зажигания, одного карбюратора, впускной и выпускной систем.

2.3.2. Двигатель должен иметь номер, который заносится в акт технического осмотра.

2.4. Облицовка скутера.

Облицовка состоит из двух боковых панелей, передней панели, полика. Все перечисленное должно быть установлено на скутере во время соревнований. Материал облицовки при ударе не должен разлетаться на осколки с острыми краями. Разрешена установка не оригинального пластика, но подобного заводскому по форме и размерам. Допускается отсутствие рулевого пластика панели приборов (облицовка руля).

2.4.1. Детали облицовки не могут осуществлять функции обеспечения нормального движения, торможения, управления, а также исполнять роль топливного бака скутера.

2.4.2. Облицовка должна иметь гладкую поверхность без острых углов, радиус всех закруглений – не менее 5 мм.

2.4.3. На передней панели должно быть предусмотрено место для нанесения стартового номера.

2.4.4. На скутере обязательно наличие бокового, переднего пластика и полика. Возможно применение полного комплекта оригинального пластика. Выносные индикаторы поворотов необходимо демонтировать. Максимально допустимые отверстия в пластике - диаметр 30 мм. Разрешено снимать (подрезать по длине) заднее крыло.

2.5. Подвеска.

Разрешена любая модернизация  подвески.

2.6. Трансмиссия.

В качестве трансмиссии на скутерах разрешается использовать только клиноременный вариатор с центробежным сцеплением.

Обязательно использование крышки вариатора закрывающей  передний шкив. Крышка вариатора должна быть закреплена на все предусмотренные конструкцией болты.

2.7. Тормоза.

Тормоза должны быть эффективными и действовать на оба колеса.

2.8. Органы управления.

2.8.1. Все соединения рулевого управления должны быть надежно закреплены с обеспечением максимальной безопасности: шплинты, отгибные шайбы, самоконтрящиеся гайки. Рулевые механизмы, содержащие в себе крестовины и шарниры не должны иметь люфт.

2.8. 2. Рычаги управления тормозами должны быть целыми без острых концов.

2.9. Колеса и шины.

2.9.1. Колеса должны устанавливаться на подшипниках качения, надежно закрепляться болтами, гайками со шплинтами, отгибными шайбами или самоконтрящимися гайками.

2.9.2. Число колес, как и шин, постоянно и равно двум. Когда водитель находится за рулем, при прямолинейном движении, с полотном дороги должны соприкасаться только шины. Под комплектом шин подразумевается одна передняя и одна задняя шины.

2.9.3. Колеса должны иметь пневматические шины (с камерами или без камер). Шины не должны иметь трещин и порезов. 

2.10. Топливная система.

2.10.1. Топливный бак должен быть надежно закреплен с помощью инструмента . Ни при каких условиях бак не должен выполнять функции облицовки и функции силовой конструкции (запрещено устанавливать бак на полике и т.д.). Топливо-проводы выполняются гибкими соединениями. Любая утечка топлива исключена, в том числе и при опрокидывании скутера. 

2.10.2. Допускается замена штатной топливной системы. При этом штатная топливная система может быть удалена. В случае использования неоригинального топливного бака и/или топливного ресивера, изготовленных из металла, либо системы с безопасным топливным баком, топливный бак и/или ресивер должен быть надежно закреплен с помощью инструмента. Количество, марка и расположение топливных насосов свободные. При этом в любом случае должна быть обеспечена изоляция (в том числе дистанционная не менее 10 см) всей топливной системы от элементов электрооборудования и электропроводов.

2.10.3. Топливо и окислитель.

Разрешается применение только торговых сортов бензина. В качестве окислителя в двигатель должен подаваться только воздух из атмосферы.

2.11. Система выпуска.

2.11.1. Выпуск выхлопных газов должен осуществляться позади водителя только через выпускную систему.

2.11.2. Должен быть предотвращен любой контакт выпускной системы с водителем, находящимся за рулем в нормальном положении.

2.11.3. Скутер должен быть оборудован исправной выхлопной системой.

2.11.4. Выпускная система должна иметь глушащую часть (муффлер/muffler). 

2.12. Стартовые номера.

2.12.1. Стартовые номера наносятся на: а) переднюю панель; б) боковые панели, ближе к заднему колесу.

3.Специальные технические требования.

Класс «Open» 

Двигатель 
• Максимальный рабочий объем - 90 куб.см для 2-тактных скутеров и 200 куб.см для четырёхтактных.


Разрешен тюнинг 
• трансмиссии 
• передней и задней подвесок 
• тормозной системы 
• системы охлаждения 
• выпускной системы 
• системы зажигания и коммутатора 

Также разрешено 
• применение покрышек типа «слик». 
• установка растяжек жесткости рамы. 
• изменение крепления двигателя к раме. 
• установка подножек для ног мотоциклетного типа. 

• установка двигателя от другой модели скутера.

Дополнительно 
• Все светотехнические приборы (передняя фара, стоп-сигнал и указатели поворотов) должны быть демонтированы со скутера. 
• В системе охлаждения двигателей с жидкостным охлаждением применяется дистиллированная вода. 
• Стартовые номера должен хорошо различаться


Класс «Sport50» 

Двигатель 
• Разрешено использование только стандартных поршневых систем (заводской цилиндр и поршень с двумя поршневыми кольцами)

• Разрешены любые доработки цилиндра (доработка окон,каналов), кроме увеличения объёма. 
• Максимальный объем цилиндра 50 см³ 
• Максимальный диаметр диффузора карбюратора - 17.5 мм. 

Разрешен тюнинг 
• трансмиссии 
• передней и задней подвесок 
• тормозной системы 
• системы охлаждения 
• выпускной системы 
• коммутатора и зажигания

Дополнительно 
• Применение покрышек типа «слик» - запрещено.

• Допускается установка растяжек жесткости рамы. 
• Все светотехнические приборы должны быть заклеены монтажным скотчем, либо удалены со скутера. 
• Стартовый номер должен хорошо различаться

Класс «Stock» 

Двигатель 
• Разрешено применение спортивных коммутаторов зажигания, при этом генератор и колокол должны быть стандартными

• Разрешены любые изменения элементов трансмиссии на тюнинговые.
• Максимальный диаметр диффузора карбюратора - 17.5 мм,  разрешается изменять впускной патрубок и воздушный фильтр

Любые другие изменения конструкции и узлов двигателя относительно установленных заводом для данной модели скутера запрещаются.

Дополнительно 
• Применение покрышек типа «слик» - запрещено.

• Изменения тормозных систем запрещаются.

• Все светотехнические приборы должны быть заклеены монтажным скотчем, либо удалены со скутера. 
• Стартовый номер должен хорошо различаться

4. Контроль.

4.1.2. Измерение диаметра цилиндра двигателя производится между верхними кромками окон и верхним торцом цилиндра, в двух взаимно перпендикулярных направлениях.

4.1.2.1. Измерения диаметра цилиндра производится с помощью измерительного инструмента, обеспечивающего точность измерений до 0.01 мм.

4.1.2.2. Измерение хода поршня производится с помощью измерительного инструмента, обеспечивающего точность измерений до 0.1 мм.

